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- ATMOSFERA E SALUTE UMANA: 
e ricade automaticamente nelle soluzioni promosse e largamente finanziate proprio al fine di 

-nullo a livello di inquinamento. In 

raggiungimento assolvendo a diverse azioni previste dal Piano. Gli impatti prevedibili a carico della 
componente ambientale atmosferica in termini di emissioni sono pertanto riconducibili alla fase di 
cantiere e sono sostanzialmente dovuti alla presenza dei mezzi meccanici e mezzi di trasporto 
(rumore e agenti chimici inquinanti), alle operazioni di scavo e rinterro (polveri) durante la 
realizzazione dei diversi interventi. Tutti gli effetti prodotti, la cui entità può essere considerata 
modesta in ordine alle operazioni previste, hanno comunque un impatto reversibile e locale. La 
realizzazione del percorso ciclabile determinerà, in fase di cantiere, un'emissione di rumore dovuta 
alle macchine operatrici utilizzate per le attività di costruzione delle opere. Tuttavia considerate le 
caratteristiche dell'opera e degli interventi da realizzare, non si prevedono al riguardo lavorazioni o 
mezzi particolarmente rumorosi e si precisa che le lavorazioni saranno di limitata durata temporale.  
In fase di esercizio, data la natura e le finalità degli interventi nel loro complesso, non sono previsti 

poter ricorrere a forme di spostamento sostenibili contribuirà al miglioramento delle condizioni 
dell'aria attraverso una graduale diminuzione del traffico carrabile anche da parte dei residenti dei 
comuni interessati per gli spostamenti quotidiani, con conseguente potenziale modifica delle scelte 
modali dei cittadini verso forme di mobilità più sostenibili e salutari. In fase di esercizio, data la natura 
dell'opera, non si prevede inquinamento acustico ed emissioni in atmosfera derivabili dal suo utilizzo. 

- ACQUE SUPERFICIALI E SOTTERRANEE: Gli interventi a realizzarsi non altereranno la funzionalità 
é insisteranno prevalentemente 

su percorsi già esistenti operando sul manto superficiale per renderlo idoneo alla ciclabilità e in alcuni 
casi prevedendo nuovi percorsi ciclabili, sempre lungo percorsi esistenti. L'impermeabilizzazione 
indotta dall'opera di progetto non risulta essere significativa e la realizzazione del percorso non 
influisce significativamente sul regime di deflusso delle acque superficiali. Durante la fase di cantiere 
verrà utilizzata acqua per la bagnatura delle superfici, eventuale costipamento di piccoli rilevati, 
lavaggio mezzi, ma l'impatto di tali immissioni nel regime delle acque superficiali può ritenersi 
trascurabile. L'area di lavoro verrà mantenuta esente dal rischio di allagamenti tramite un adeguato 



sistema di drenaggio studiato in successiva fase progettuale. Per quanto attiene la fase di esercizio 
non si prevedono impatti sulle acque superficiali né su quelle sotterranee.

- SUOLO, SOTTOSUOLO E USO DEL SUOLO: Il consumo di suolo è un aspetto di importanza primaria 
nella realizzazione di infrastrutture per la mobilità (anche quando si tratta di mobilità lenta) essendo 

di 
risorse primarie, modificazioni morfologiche del territorio mediante operazioni di scavo e riporto. 

una ricucitura di strade e viabilità già fruibili, limitando gli interventi alla sistemazione di ciclabili e 
stradelli esistenti o alla realizzazione di corsie ciclabili riservate, marginali alla viabilità ordinaria 
esistente.  

La ciclovia, per modalità costruttive, risulta nettamente meno impattante delle altre infrastrutture 
di trasporto, in virtù delle limitate larghezze trasversali, che si mantengono sui 2.50-3.00 m (o 
confermano lo stato di fatto) e del tipo di sezioni tipologiche e di intervento. Per quanto attiene le 
scelte progettuali la morfologia del terreno in generale non viene modificata poiché il percorso 
coincide con le sedi di strade esistenti o con sedimi già antropizzati, potendo escludere di 
conseguenza l'induzione di fenomeni erosivi o di dissesto locali. In generale, infatti, le operazioni 
previste per la realizzazione del percorso ciclabile o delle opere accessorie non prevedono scavi 
molto profondi.

Gli impatti prevedibili a carico della componente ambientale suolo e sottosuolo, in fase di 
realizzazione, sono legati alla gestione e sistemazione delle aree di cantiere nonché alla 
organizzazione del transito dei mezzi.

Durante tutte le fasi di lavorazioni, fino al completamento dell'opera, sarà necessario definire un 
adeguato piano di coordinamento per agevolare lo svolgimento delle attività che per la maggior parte 
risultano su strade esistenti a basso livello di transito veicolare, o comunque a bassa velocità. Sarà 
importante prevenire fenomeni di dilavamento o sversamenti accidentali che potrebbero 
contaminare il suolo ed il sottosuolo. Non si prevedono impatti su suolo e sottosuolo esplicati 
durante la fase di esercizio e non si ritengono necessarie misure di mitigazione essendo state prese 
decisioni utili a limitare tale impatto in fase progettuale. In fase di esercizio, non sono prevedibili 
impatti a carico della componente suolo e sottosuolo vista la natura dell'opera, risultando trascurabili 
i anche i fattori di impermeabilizzazione, rispetto allo sviluppo estensivo dell'opera. 

- VEGETAZIONE, FAUNA ED ECONSISTEI: il progetto non attraversa aree tutelate o interessate dalla 
Rete Natura 2000
vegetazionale e faunistica, trattandosi principalmente di interventi di rifacimento di pavimentazioni 
esistenti e interventi di nuova segnaletica. Anche i tratti che prevedono la realizzazione di una nuova 
ciclovia interessano principalmente contesti già urbanizzati e infrastrutturati.

- PAESAGGIO: Il tracciato della ciclovia seguirà il più possibile la viabilità esistente di cui ridisegna e 
riqualifica la sezione. I tratti di nuova realizzazione di ciclabile in area verde prevedono una sezione 
tipologica H3 in misto di cava dello spessore di 20 cm, regolarizzazione del fondo in stabilizzato 
naturale dello spessore di 10 cm e pavimentazione in stabilizzato a calce. Si tratta quindi di un 
intervento coerente in termini paesaggistici con il contesto in cui si inserisce. 



complessivo è visibile solo localmente e verrà, con grande probabilità, riconosciuto come una 
riqualificazione.

-

-
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